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Der Gegenstand der Erfindung betrifft einen 
Schraubenflieger, dessen Auftrieb durch eine 
Anzahl Hubschrauben erzeugt wird, die in 
einem starren Geriist aus Gittertragern zu 
5 beiden Seiten der Nabe gelagert sind. Durch 
die Konstruktion rlieser Hubschrauben and 
im besonderen der Schraubenfliigel, sowie durch 
die Anordnung zusammcnlcgbarer gcwolbter 
Segel soli der Flieger eine groGe Sicherheit 
10 gegen gefahrvolles Abstiirzen erhalten. 

Auf den Zeichnungen ist eine Ausfiihrungs- 
form des Erfindungsgegenstandes dargestellt, 
und zwar ist 

Fig. i eine Seitenansicht des Schrauben- 
15 fliegers. 

Fig. 2 zeigt den Schraubenflieger im Grund- 
riB, wobei zur Halfte die Hubschrauben der 
Ubersichtlichkeit wegen weggelassen sind. 
Fig. 3 zeigt die Nabe der Hubschrauben. 
20 Fig. 4 ist ein Ausfiihrungsbeispiel mit neun 
Hubschrauben. 

Fig. 5 zeigt die Verdichtung der Luft auf 
der unteren Fliigelseite. 

Fig. 6 zeigt die Anordnung der Segel- und 
25 Sicherheitsflachen, in der Flugrichtung gesehen. 
Fig. 7 zeigt. die ausgespannten Segel- und 
Sicherheitsflachen im GrundriB, und 

Fig. 8 zeigt die Anordnung von auszieh- 
baren Sicherheitsflachen im AufriB. 
30 Den unteren Teil des Rahmengestells 1 
bilden die mit Wasserpropellern 43 und Auto- 
mobilradern 44 versehenen drei Schwimmkor- 
per 28, 29 und 30, mit denen je drei vertikale 
Gittertrager 31, 32 und 33 verbunden sind. 
35 Diese vertikalen Gittertrager sind unterein- 
ander durch eine Anzahl beliebig geformter 
horizontaler Gittertrager 34 bis 38 und 42 
verbunden, so daB durch die verschiedenen 


Trager eine Anzahl neben- und iibereinander- 
liegender Rahmenzellen gebildet wird, in denen 40 
die funf Hubschrauben 2 bis 6 zu beiden 
Seiten Direr Nabe gelagert sind. AuBerdem 
dient das Rahmcngcstell 1 zur Aufnahme der 
Treibschrauben 7 bis 16, die sich in den Fig. 1 
und 2 zum Teil gegenseitig decken und zum 45 
Teil der tibersichtlichkeit wegen weggelassen 
sind. Die Treibschrauben sind moglichst 
gleichmaBig uber die Widerstandsflache ver- 
teilt, um einen gleichmuBigen Vortrieb zu er- 
zeugen. Zur Steuerung dienen die Schrauben 50 
17 bis 22, deren Wirkung noch durch das ' 
Seitensteuer 45 unterstiitzt wird. In der Mitte 1 
des Rahmengestells 1 ist moglichst tief unter 
den Hubschrauben ein geschlossenes Fiihrer- 
hauschen 22 eingebaut, welches zur Aufnahme 55 
der Antriebsmotoren und der Passagiere dient 
und durch die bogenformigen Trager 34 und 35 
gestiitzt wird. Rings um das Hauschen ist 
eine Laufgalerie angeordnet, von der aus alle 
Telle des Schraubenfliegers frei zu ubersehen 60 
sind und von der aus man zu jedem beliebi- 
gen Teil gelangen kann. 

Das Deplacement der Schwimmkorper 28, 
29 und 30 ist so bemessen, daB dieselben 
schon bei halber Tauchung imstande sind, 65 
das gesamte Gewicht des Schraubenfliegers zu 
tragen. Das Durchbiegen der Duralumin- 
Schwimmkorper zwischen den vertikalen Gitter- 
tragern 31, 32 und 33 infolge des Wasserauf- 
triebes ist dadurch verhindert, daB dieselben 70 
nach oben durch besondere Tragerkonstruk- 
tionen 41 versteift sind. Die Wasserpropeller 
43 konnen mit dem Antriebsmotor der Treib- 
schrauben gekuppelt werden. 

Die vertikalen und horizontalen Gitter- 75 
trager, welche das Geriist des Schrauben- 


fliegers bilden, sind nach alien Seiten derart 
untereinander versteift, daB elastische Defor- 
mationen derselben, die ein Durchbiegen der 
Schraubenwellen und Klemmungen in deren 
5 Lagern verursachen wiirden, vermieden sind. 
In dem Fiihrerhauschen 22 befinden sich 
die Motoren 23 und 24, von denen der erste 
die Hubschrauben und der zweite die Treib- 
schrauben antreibt. Mittels Wechselgetriebe 

10 kann indessen auch eine Umschaltung der 
Motoren erfolgen. Der Hauptmotor 23 treibt 
die Welle 25 der mittleren Hubschraube 2 an, 
von der aus die Wellen der iibrigen Hub- 
schrauben mittels Zahnradiibertragungen paar- 

15 weise entgegengesetzt zwanglaufig angetrieben 
werden. Die Treibschrauben 7 bis 16 stehen 
untereinander ebenfalls in zwanglaufiger Ver- 
bindung und werden wie die Hubschrauben 
paarweise entgegengesetzt angetrieben. 

20 An dem hinteren Vertikaltrager des mitt- 
leren Schwimmkorpers 29 ist das Seitensteuer 
45 befestigt, das durch vertikale Streifen 47 
jalousieartig unterteilt ist und vom Fiihrer- 
hauschen 22 aus eingestellt werden kann. 

25 Die Fliigel samtlicher Luftschrauben sind, 
wie Fig. 3 zeigt, mittels Sta.be oder Rohren 
49 an geschlossenen trommelformigen Naben, 
die aus dem innerhalb fahrradartig versteiften 
Hohlzylinder 46 und den beiden Hohlkegeln 

30 47 gebildet werden, befestigt. Im Innern der 
Nabe 46 sind die einzelnen Stabe oder Rohren 
49 zur Aufnahme der Zentrifugalkraft gegen- 
seitig verbunden. Der achsiale FHigeldruck 
der Luftschraube wird durch Spanndrahte 50 

35 aufgenommen, die durch den AbscliluCring 48 
gefiihrt und an der Nabe 46 nachstellbar be- 
festigt sind. 

Die Treibschraubcnfliigel sind in bekannter 
Weise schwach gewolbte Schraubenflachen, 

40 wahrend die Fliigel der Hubschrauben an ihrer 
Hinterkante noch mit nahezu horizontalen 
Endflachen 61 versehen sind. Diese End- 
Aachen 61 haben den Zweck, die Auflage- 
flache des Hubschraubenfliigels auf der ver- 

45 dichteten Luft zu vergroBern, ohne den Vor- 
triebswiderstand zu erhohen. Sie dienen also 
gleichzeitig zur Erhohung des Auftriebs und 
im Falle eines Motordefektes als Sicherheit 
gegen Abstiirzen. Hierzu sind sie besonders 

50 geeignet infolge der trommelartigeri, kraftig 
gebauten und gut gelagerten und doch ver- 
haltnismaBig leichten Nabe. 

Um eine weitere Sicherheit gegen Abstiirzen 
zu erzielen und um giinstige Luftstromungen 

55 fur den Auf- und Vortrieb auszunutzen, sind 
die in Fig. 6 und 7 dargestellten Segel- und 
Sicherheitsfiachen vorgesehen. Sie sind am 
Gittertragergeriist da angebracht, wo es die 


iibrigen Teile zulassen. Beispielsweise ist die 
Hauptsegelflache in der Mitte des Geriistes 60 
iiber dem Fiihrerhauschen angeordnet, wah- 
rend weitere Flachen auch am Oberteil des 
Geriistes vorgesehen sind.- 

Die Hauptflache 48 ist als Ganzes nach 
hinten schwach abwarts geneigt und in ver- 65 
schiedene Streifen quer zur Flugrichtung unter- 
teilt. Die Segelflachen konnen je nach Be- 
darf mittels der Handwinde 53 und der Zug- 
seile 54 ausgespannt oder zusammengeholt 
werden, die an den auBersten Biigeln an- 70 
greifen. 

Sie werden gewolbt gehalten durch die Bu- 
gel 52, die auf den aus parallelen Querrohren 
51 gebildeten Fiihrungen gleiten. Wahrend 
des reinen Schraubenfluges sind also die Segel- 75 
flachen ganzlich oder teilweise zusammenge- 
holt und werden nur bei giinstigem Winde 
und bei Motordefekten ausgespannt. Fig. 6 
zeigt auf der rechten Seite die Biigel 52 vollig 
zusammengeschoben, wahrend sie auf der linken 80 
Seite ausgespannt sind und mit dem auf ihnen 
befestigten Aeroplan- oder Seidenstoff eine ge- 
wolbte Flache bilden. Die Segel- oder Sicher- 
heitsflachen bestehen demgemaB aus einer 
Reihe quer zur Flugrichtung hintereinander- 85 
liegender kurzer Wolbungen. 

Patent-AnspruChe: 
• 1. Schraubenflieger mit einem Geriist 
aus wagerechten und senkrechten Gitter- 90 
tragern zur Aufnahme der Hubschrauben, 
Treibschrauben, Steuervorrichtungen und 
Schwimmkorper, dadurch gekennzeichnet, 
daB als Sicherheit gegen Abstiirzen nicht 
nur gewolbte, zusammenlegbare Segel im 95 
Geriist angeordnet, sondern auch die Hub- 
schraubenfliigel mit nahezu wagerecht ab- 
gebogeneri Endflachen versehen sind. 

2. Ausfiihrungsform des Schraubenfliegers 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 100 
daB die Fliigel der Hubschrauben an 
Staben oder Rohren befestigt sind, welche 

im Innern einer hohlen Nabe zur Auf- 
nahme der Zentrifugalkraft in gegenseitiger 
Verbindung stehen. 105 

3. Ausfiihrungsform des Schraubenfliegers 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Wolbung der Segel durch Biigel 
aufrecht erhalten wird, die mit ihren En- 
den auf starr angeordneten parallelen Fiih- 110 
rungen laufen. 

4. Ausfiihrungsform des Schraubenfliegers 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Ausbreiten und Zusammenziehen 
der Segel durch Zugorgane bewirkt wird, 115 
die an den auBersten Biigeln angreifen. 


Hierzu 2 Blatt Zeichnungen. 
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